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Anlagen

e Anlage 1: Dokumentation der Abschlusstagung / Présentationen der Vortragenden

e Anlage 2: Konzept zum Kompetenzzentrum
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Anlage 1: Dokumentation der Abschlusstagung

Nachfolgend sind die Prasentationen der Vortragenden abgedruckt
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Anlage 1.1 - Wo liegen die praktischen Probleme und Herausforderungen im landlichen
Raum?

Dipl.-Ing. Thomas Busch, RMV

RHEIN-MAIN-VERKEHRSVERBUND

Wo liegen die praktischen
Probleme und Herausforderungen
im landlichen Raum?

FORSCHUNGSPROJEKT ,MOLA.OPT — MOBILITAT AUF DEM
LAND OPTIMIEREN"

FRANHFURT AM MAIN, 25.04. 2017

DIPL -ING. THOMAS BUSCH — RHEIN-MAIN- VERKEHRSVERBUND GMEBH
GESCHAFTSBEREICHSLEITER VERKEHRS- UND MOBILITATSPLANUNG

i

RHEIN-MAIN-VERKEHRSVERBUND |l
U

Grundzige des RMV

» Flache: 14.000 km?2 \
» Einwohner: 5 Millionen ,
» 27 Gesellschafter

» Aufgabentrager fur den regionalen e
Schienen- und Busverkehr i

« 64 SPNV-Linien

» 390 Bahnhofe und
Stationen

« etwa 12.000 Bushaltestellen

» 7,5 Milliarden Gesamtpersonenkilometer it
pro Jahr (davon rund 2/3 im SPNV) RHEINLAND. 2

735 Millionen Personenfahrten !
pro Jahr (Steigerung seit 1996 rund 40%) I : ‘_ Kilometer

NIEDERSACHSEN

NORDRHEIN-
WESTFALEN
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Siedlungsstruktur und OPNV-
Nachfragepotential

Auswertung von Gemeinden bzw.
Gemeindeteilen in suburbanen

und landlichen Raumen mit geringem
OV-Nachfragepotenzial (<300 EW/km?)

Weite Teile des RMV-Gebiets haben eine
landlich gepragte Siedlungsstruktur!

B Nachfragepotenzial =200 EW/km?*
| Nachfragepotenzial >200 bis 300 EW/km?

Demografische Entwicklung

Schulerverkehr

Daseinsvorsorge

Erreichbarkeit

Barrierefreiheit

RpgPaul Maller
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Mobilitat im landlichen Raum - Zielsetzungen

Mobilitat innerhalb des ldndlichen Raumes

+ Wohnqualitat erhéhen und Landflucht entgegenwirken
+ Grundangebot im OPNV sichern
+ Finanzierbarkeit bertuicksichtigen

Anschluss des landlichen Raums an die
Metropolregion

« zentrale Verkehrsachsen ausbauen

« Zubringerfunktion starken

« Schnittstellen optimieren

Integration des Gesamtangebots

« Transparenz fur Kunden schaffen
« Zugangsbarrieren abbauen
- Back-Office-Aufwand" minimieren

Sicherstellung von Mobilitét im landlichen Raum unter
Berlcksichtigung der gesamten (intermodalen) Wegekette

N1 6

ﬁ _— Vorlauf Hauptlauf Nachlauf : ' ﬂ
A, e |
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Harmonisierung/Integration zahlreicher flexibler und
alternativer Bedienungsformen

Flexible und alternative Bedienungsformen

@ e
m oy -
3l 2 g 232 Y £ ¢
1 M E o 8 £3 55 ¢ $5 8
.g 'E = § % D = E ; T = o= 3-
2 o 29 o £ @ —~ it

15 § ] 2 NS BZ Tl 19§ | 5&/|¢8
= 2 5 5 NS5 |c8 |BE| | E 2| |88 |
£ 2 5 =8 Be B R S 245|858
& = = S N E = Q= £ g 2 3,
3 £ T ] 8 pal [EQ s g5 &
Qo = 1 = =
& (04 i’E- £3 =€l | &
| | =
&
Begleitende MaRRnahmen: E
Nahversorgungslogistik o

Zentrale Disposition

Zuklnftige (technische) Entwicklungen als Chance fiir neue
Mobilitatsformen im l&dndlichen Raum

autonomes
Fahren

Vernetzung

A
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Vielen Dank fir lhre
Aufmerksamkeit!

Dipl.-Ing. Thomas Busch
Geschéftsbereichsleiter Verkehrs- und Mobilitatsplanung

Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH
Alte Bleiche 5

65719 Hofheim a. Ts.

Telefon: (0 61 92) 294-200
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Anlage 1.2 - Ergebnisse des Projektes ,,MoLa.opt” - Welche Erkenntnisse wurden bei der
Analyse gewonnen?

Prof. Dr.-Ing. Josef Becker, Dominic Hofmann M. Sc., Frankfurt UAS
FORSCHUNG

i LLSL
. ~

| IFRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

o E O EE

Forschungsprojekt
»Mola.opt — Mobilitdt auf dem Land optimieren”

Welche Ergebnisse wurden
bei der Analyse gewonnen?

Ein Verbundvorhaben
der Frankfurt UAS und
der Hochschule RheinMain

mit dem Praxispartner
Rhein-Main-Verkehrsverbund

Fachbereich 1 Architektur « Bauingenieurwesen + Geomatik
| FRANKFURT

Mola.opt EORSCHUNG )I
“n ! | UNIVERSITY

i & & O Bl OF APPLIED SCIENCES

Einfiihrung

Ziele des Projektes Mola.opt

« Beitrag zur Verbesserung der Mobilitdt im
landlichen Raum

Mobilitdt sichern
— Effizient steigern
* Analyse des Status quo, z. B.
— Angebote
Rahmenbedingungen
— Planungsverfahren
* Ergebnisse
— Handlungserfordernisse - Empfehlungen

Ubergreifendes Planungsverfahren zur Auswahl
geeigneter Angebotsformen

Quelle: eigene Aufnahme Becker, 9.3.2017

Seite 2 MoLa.oot
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FORSCHUNG
Mola.opt _ | ‘ ‘I__f_ﬁ_ANKFURT
R e o Hocrchae mebatn a EIEIE UNIVERSITY
ok e O R T Weseter OF APPLIED SCIENCES
Einflihrung
Struktur des Projektes Mola.opt
AEE EEEREEEREIEEE
e = ol al|l & = | ™ -1 .
2P | AP Trel 2|3|3(3|&[8|2|8|8|2(2]2
1 | Charakteristika der Mobilitat im landlichen Raum [ Ms1
2 | Analyse und Evaluation Angebotsformen b o ¥ M2 |
- Vorbereitung der Experteninterviews
- Durchfiihrung der Experteninterviews
- Auswertung der Experteninterviews
3 |Verfahrensentwicklung fur Angebotsformen
4 |Wissenstransfer und Dokumentation
W: Workshop: T: Tagung
Ausarbeitung von spezifischen Anforderungen an das OPNV-Angebot im landlichen Raum
| Verschneidende Analyse der Experteninterivews mit den relevaten Datengrundlagen
Auflistung von rel ten Interviewpart sowie ausgearbeiteter Interviewleitfaden
Abgeschlossene Durchfihrung aller Experteninterviews
Fertigstellung der Analysen bzgl. der Experteninterviews
Die arbeitspaketibergreifende Literaturrecherche wurde abgeschlossen,
Fertigstellung des Verfahrens zur integrierten Planung des OPNV im landlichen Raum
Die Workshops wurden durchgefuhrt und analysiert, die Tagung ist abgeschlossen Quelle: eigene Darstellung
Seite 3 Mola.cpt
FORSCHUNG N
MoLa.opt D F|! |___F__g_awum
shiitat auf dem Land sptimiaren FOR e o sk oMol LT UNIVERSITY
&k o O U P e e We Bitmran OF APPLIED SCIENCES

Einfihrung

Betrachtete Angebotsformen

Quelle: eigene Darstellung

Seite & Mola.apt

Alternative
Angebots-
— bzw.
Bedienungs-

formen
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Mola.opt FORSCHUNG a

il I___F___R__A NKFURT
5 - 4 . . 1 J Unlsersity of Applind Snienees - .». o : UNIVERSITY
# ok & S BER MR T Weshaden Rutioshar OF APPLIED SCIENCES

FOR PRAXIS

Einfihrung

Definition flexibler Angebotsformen
gemaR verbundweitem Nahverkehrsplan des RMV

_ Bedarfslinienbetrieb | Richtungsbandbetrieb Flachenbetrieb

ErschlieRung Enger Korridor/Linie Breiter Korridor Flache

Fahrplan Ja Ja Rahmenfahrplan
Anmeldung Ja Ja Ja
Haustiirbedienung  Nein Ja Ja

Zuschlag Nein Ja Ja

Quelle: eigene Darstellung nach Rhein-Main-
Verkehrsverbund GmbH, Regionaler Nahverkehrsplan 2014

Seite 5 Mola.opt

FUR PRAXIS!

Mola.opt FORSCHUNG a

I FRANKFURT
S o EIET UNIVERSITY
T & G Wesomi Bismiher OF APPLIED SCIENCES

Unlsersity v Applind Scieness

Einflhrung

Definition Biirgerbusse

Betriebsweise Linienverkehr Linienverkehr Bedarfsverkehr, zum
Beispiel Flachenbetrieb

Dispositionszentrale nein nein ja
Bedienungstage In der Regel 1 bis 3 Tage Werktaglich, evtl. auch In der Regel 1 bis 3 Tage pro
pro Woche am Wochenende Woche
Anzahl der Insgesamt 2 bis 4 pro Tag 1-Stunden oder 2- Nach Bedarf
Fahrten/Takt Stundentakt
Bedienungs- Vormittag/friher Von 7/8 bis 16/17 Uhr Vormittag/friher
zeitraum Nachmittag Nachmittag
Fahrzeuge Einfache Kleinbusse Kleinbusse mit Sonder- Einfache Kleinbusse, evtl.
ausstattung Pkw
Anzahl Fahrerlnnen  Etwa 5 bis 10 Etwa 20 Etwa 10 bis 20
Quelle: eigene Darstellung
Seite & Mola.opt
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| | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Einflhrung

Definition von RideSharing
* Mitnahme von Fahrgasten im privaten Pkw
* Zu unterscheiden sind
+ RideSharing mit Integration in den OPNV 7 Geeenstand
o von Analyse
* z.B. Mobilfalt und Garantiert mobil!l im Odenwaldkreis

* Umfangreiche Integration, insbesondere bzgl. der | :Ir::mngs-
Fahrgastinformation und des Tarifs verfahren
+ RideSharing ohne (oder mit geringer) Integration in den OPNV G
* z.B.flinc, Anhalterbank Im Weiteren
*  Keine oder allenfalls partielle Integration, zum Beispiel in die nicht ndher
Fahrgastinformation betrachtet
seite 7 MoLa.opt

| FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Ergebnisse der Analyse

1. Die Mobilititsbediirfnisse in ldndliche R&umen unterscheiden sich kaum von
denen verdichteter Raume oder Kernstadte.

Viele individuelle Mobilitdtskennwerte sind dhnlich,
zum Beispiel:

* Anteil mobiler Menschen: etwa 90 %
* Anzahl der Wege pro Tag und Person: 3,4

* Wegzwecke ahnlich

Quelle: eigene Aufnahme Becker, 21.8.2016
Seite & Mala.opt
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Mola.opt FORSCHUNG a
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Ergebnisse der Analyse

2. Die Nachfrage wird in landlichen Ridumen aber anders realisiert als in verdichteten
Raumen und Kernstadten.

Modal Split
100% =
ot% 14%
80%
70% i
ov
80%
= MIV (Fahrer)
- © MIV (Mitfahrer)
40% = Rad
30% = Fufl
20%
10% Quelle: eigene
% Darstellung nach
Kernstidte  Verdichtete Kreise Landliche Kreise 3;’5‘5’2:” DD P
Seite @ Mola.opt
MoLaop[‘ FORSCHUNG ] I —
e e al ey OO ) UNIVERSITY
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Ergebnisse der Analyse

2. Die Nachfrage wird in landlichen Ridumen aber anders realisiert als in verdichteten
Raumen und Kernstadten.

Auch einige Kennwerte unterscheiden sich. So sind in landlichen Kreisen...

...die Tagesstrecken langer. 37 km 33 km
...die Unterwegszeit kiirzer. 73 min 81 min
...die Wegegeschwindigkeit hoher. 21 km/h 17 km/h
...die Pkw-Verfligbarkeit hoher. 80 % 68 %

Quelle: eigene Darstellung nach Daten der MiD fiir Hessen

Quelle: eigene Aufnahme Becker, 21.8.2016

Seite 10 Mola.opt
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FORSCHUNG
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| | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

T & = G

Fazit

Schlussfolgerungen = Handlungserfordernisse

= Zustdndigkeiten unterschiedlich - Klarung der Zuordnung von Aufgaben und
Zustdndigkeiten (Land — Verbiinde — ATOs/Kreise — Kommunen)

* Einbindung der Biirgerlnnen und der Kommunen wichtiger, aber oft vernachlassigten
Erfolgsfaktor = systematisch anwenden

* Angebote von Genehmigungsbehdrden unterschiedlich gehandhabt
- Modifikation der bundes- und landesgesetzlichen Rahmen (PBefG, HessOPNVG)

* Potentiale alternativer Angebots (in Hessen) nicht ausgeschopft
—>Schaffung von verlédsslichen Finanzierungsinstrumenten fiir Planung, Infrastruktur
und Betrieb

« Qualifizierung und Unterstlitzung der 6rtlichen Akteure = Fachzentrum erforderlich
« Ubergreifendes Planungsverfahren fehlt = Mola.opt-Verfahren (nichster Vortrag)

Seite 20 Mola.opt
)t * | | FRANKFURT
PG —— UNIVERSITY
ok 25 CO B Wit ussesnerr OF APPLIED SCIENCES
Forschungsprojekt

»Mola.opt — Mobilitat auf dem Land optimieren”

Welche Ergebnisse wurden
bei der Analyse gewonnen?

Ein Verbundvorhaben
der Frankfurt UAS und
der Hochschule RheinMain

mit dem Praxispartner
Rhein-Main-Verkehrsverbund

Fachbereich 1 Architektur - Bauingenieurwesen - Geomatik
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Bewerten Sie folgende Statements

geringe Zustimmung

"Einbindung der Burgerinnen und Kommunen wird oft vernachléssigt.
"Genehmigungsverfahren mussen vereinheitlicht werden.”

"Potenziale neuer Angebote sind noch nicht ausgeschopft.”

"Mehr Untersiitzung der értlichen Akteure notwendig (z.B. Fachzentrum).”

————)

Bewerten Sie Aufwand und Nutzen der Bedienungsformen

Nutzen

009

Aufwand

o Flexible Bedienungsformen

o RideSharing
) Burgerbusse

hohe Zustimmung
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Welche Themen beschdftigen Sie besonders?

Kommunikation

o] PNV Hub*Ar\blr\d ung

e Selnsvorsorge

mezwerus; Bequemlichkeit Politische Begehrlichkeit

eisezeit

OpenData

Autonomes Fahre:

, Intermodailitéit Nc:lwew sorgung Erre | c h bC] rke|t Burgerbeteiigung

Carsharing

| 79

chulerverk .
Tmnspnrenz Nahmobilitéit
Zustandigkeite Nahmobilitaet

ladestationen

Planung altern Verkehre
Mobilitéat Jugendlicher 0 r r I e r e rel el Kﬂnmbctl\swerungseffek[e
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Mobilitéitssta Wirtschaftlichkeit Versorglingsstandards
Moabilité Issmherung Rechtliche Rahmenbedingun Demografischer el o S8
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42 £ Opnv lodl raum Sicherung Mobilitét g g é
g E Mobilitéitsbedarf Harmonisierung & & § b=
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E a

geaelzesrohrmn
Routinen durchbrechen Informationstechnik
Schuler als Kunden binder Betelligungsverfahren Platform

e=m

Flexik
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Anlage 1.3 - Ergebnisse des Projektes ,,MoLa.opt” - Welche Losungsansatze liefert

Mola.opt?
Prof. Dr.-Ing. Volker Blees, Sabrina Walther B. A., Hochschule Rhein-Main Wiesbaden
ad.0| FORSCHUNG
bt ; * I I FRANKFURT
4 ' ety o i s ACIET UNIVERSITY
e i e OF APPLIED SCIENCES

Forschungsprojekt
»Mola.opt — Mobilitat auf dem Land optimieren”

Welche Lsungsansitze liefert
Mola.opt?

Ein Verbundvorhaben

der Frankfurt UAS,

der Hochschule RheinMain und

des Rhein-Main-Verkehrsverbundes

Fachbereich 1 Architektur - Bauingenieurwesen - Geomatik

Mola.opt FORSCHUNG i |

K OIE

I FRANKFURT
LUinisareity of Applied Sciences UN IVERSITY

ik 2 D G Wcszacon Riscetton OF APPLIED SCIENCES

Planungsverfahren MolLa.opt — Uberblick

Vororientierung

Ausltser: Mangelhinweise, Konzeptvorschldge, normative oder politische Vorgaben
— — 32 i — =i
Problemanalyse

Analyse von Zustand und Entwicklungen — Definition von Zielen — Bewertung des Zustands

Potenzialanalyse Linienverkehr
Priifung von Moglichkeiten zur Zielerreichung durch Modifikation des klassischen Linienverkehrs
{innerhalb bestehender Verkehrsvertrage)

Optimierung
Linienverkehr

Sajte 2 Maola.opt
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FORSCHUNG
Mola.opt * | |[| Franceuer
PSP o MBI UNIVERSITY
Tk o G RIE MELSCHE Hocu L x Wesbucen Rosselsher OF APPLIED SCIENCES

Potenzialanalyse Linienverkehr

Fragestellung
Kénnen die Ziele durch Optimierung des Linienverkehrs innerhalb bestehender

Verkehrsvertrage und mit konventionellen Fahrzeugen erreicht werden?

Maogliche Ansdtze
+  Optimierung der Linienwege und Fahrplane
+ Starkung von Zubringersystemen (z.B. Fahrrad, Pedelec, CarSharing...)
» Bedarfsverkehr ,light”
» Anruflinienbus (Bedarfslinienverkehr)
* Anrufsammelbus (Richtungsbandbetrieb mit geringen, bedarfsabhangigen
Abweichungen vom Linienweg)
Insbesondere dann sinnvoll, wenn eine kostenglinstige Moglichkeit fir eine
Hotline bzw. zur Disposition besteht.

Seite 3 Mola.opt
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Planungsverfahren MolLa.opt — Uberblick

Vororientierung
Ausldser: Mangelhinweise, Konzeptvorschlidge, normative oder politische Vorgaben

V
Problemanalyse

Analyse von Zustand und Entwicklungen — Definition von Zielen — Bewertung des Zustands

Potenzialanalyse Linienverkehr j Optimir .ang
Priifung ven Moglichkeiten zur Zielerreichung durch Modifikation des klassischen Linienverkehrs Linie keh
(innerhalb bestehender Verkehrsvertrige) INIF_NEFKENT

nein/nur teilweise

Auswahl geeigneter Angebotsform(en)

Kriteriengestitzte schematische Beurteilung méglicher Angebotsformen

Angebotsplanung
unterstiitzt durch VDV-Toolbox u.a.

W
(Test-) Betrieb

Saite 4 Mola.opt
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Mola.opt FORSCHUNG

| | FRANKFURT
Houtschute RhelaMain

University of Applied Scieros: UN IVERSITY
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Auswahlverfahren Angebotsform

Ausgangsthese

* Fur unterschiedliche strukturelle und organisatorische Rahmenbedingungen sowie
planerische Ziele sind die Angebotsformen unterschiedlich gut geeignet.

Auswahlverfahren
* Mola.opt ...
*  benennt relevante Kriterien,
= schlagt je Kriterium Bewertungspunkte vor,

+ definiert fiir jedes Kriterium eine relative Beurteilung der Angebotsformen im
Vergleich untereinander.

* Punktevergabe (bzw. Gewichtung) durch den Nutzer anpassbar
* Ergebnis: strukturierte Entscheidungshilfe zur Auswahl| von méglichen

Angebotsformen
Seite 5 Mola.opt
Mola.opt FORSCHUNG
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5 & S B Wedaader busiish OF APPLIED SCIENCES

Auswahlverfahren Angebotsform

MaRgebende Inputs

Ziele
... als Indikatoren fir verkehrspolitische und planerische Anforderungen

+ Strukturmerkmale _
.. als Indikatoren fiir Art, Maf und raumliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

+ Ressourcen (Organisation)
.. als Indikatoren fir Realisierbarkeit verschiedener Angebotsformen

Gesamtresultat

Salte 6 Mola.opt
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Auswahlverfahren Angebotsform

Kriterien (1)

Verkehrspolitische Ziele:

* Sicherung der Erreichbarkeit

» Starkung birgerschaftliches
Engagement

* Schutz der Umwelt
*  (Wirtschaftlichkeit)

Seite 7 Mala.opt
Mola.opt FORSCHUNG
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Planungsziele:

+ Zeitliche Flexibilitdt des Angebots
* Haustlrbedienung

* Verlasslichkeit

* Plnktlichkeit

* Dauerhaftigkeit des Angebots

* Barrierefreiheit

* Einfache Zugénglichkeit

al Hachsthule RheinMain I

Uintwersiny of Applisd Soencas
WiasbariA Hieeotsnaim

Auswahlverfahren Angebotsform

Kriterien (l1)

Strukturmerkmale:

* Einwohnerdichte,
Siedlungsstruktur,
Einwohnerzahl

* Vorhandensein mobilitatsersetzender
Angebote

* Vorkommen besonderer
Nachfragergruppen (inbes. Touristen)

Saite 8 Mola.opt

Organisation:

* Umfang des Bedienungsgebiets

* Verkehrsunternehmen

+ Taxiunternehmen

* Engagement ATO

* Engagement Kommune

* Vorhandensein lokaler Initiativen
* Fahrzeugverfigbarkeit

* Verfligbarkeit Dispositionszentrale

| FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES
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Mola.opt FORSCHUNG
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Auswahlverfahren Angebotsform

Kriterientypen

* Diskrete Kriterien: Bewertung der Angebotsformen hangt nur von
Auspragung des Kriteriums ab

+ Skalierte Kriterien: Bewertung der Angebotsformen hangt von Einschatzung
des Kriteriums und von gegebener relativer Beurteilung der einzelnen
Angebotsformen ab

* Abbruchkriterien: Kriterien, die bei Nichterfiillen zum Ausschluss einer
Angebotsform flihren.

Seite @ Mola.opt
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Auswahlverfahren Angebotsform

Anwendungsbeispiel - Organisation

Wie grof ist der Auswahl Bewertung
Umegang lhres
Bedienungsgebietes?
Hinweis: O Eine Kommune Anruflinienbus: -
In organisatorischer Hinsicht
ist von Bedeutung, mit Anrufsammelbus: =
welchen administrativen O Zwei Kommunen Rufbus: =
Grenzen sich die Abgrenzung
des Planungsraums deckt. Biirgerbus (Einzelfahrt): -
O Mehr als zwei i 3

Geben Sie an, auf welche Kommunen Biirgerbus (Taktverkehr): -
Gebietskirperschaften sich bzw. ganzer Biirgerbus (Bedarfsverkehr): 2
der Planungsraum erstreckt Landkreis

RideSharing: -

Seite 10 Mola.opt
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University of Applied Sciereas
W esbade Risselsheir

Mola.opt mFORSHCH UNG ai

Auswahlverfahren Angebotsform

Anwendungsbeispiel - Organisation

| | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Wie groB ist der Auswahl Bewertung
Umgang lhres
Bedienungsgebietes?

Hinweis: O Eine Kommune Anruflinienbus: 50
In organisatorischer Hinsicht
ist von Bedeutung, mit Anrufsammelbus: 50
welchen administrativen @ Zwei Kommunen Rufbus: 50
Grenzen sich die Abgrenzung '
des Planungsraums deckt. Biirgerbus (Einzelfahrt): 25
Mehr als zwei .

Geben Sie an, auf welche o Kommunen Biirgerbus (Taktverkehr): 25
Gebietskdrperschaften sich bzw. ganzer Biirgerbus (Bedarfsverkehr): 25
der Planungsraum erstreckt Landkreis

RideSharing: 25

Seite 11 Mola.opt

FORSCHUNG a
ﬂ Hoctschule RbeinMain

Unlsersity o1 Applind Scieneas
W esbadon Risseisheir

IR BESSISCRE N HIY
ANCEWANOTE WILAE S

Auswahlverfahren Angebotsform

Anwendungsbeispiel - Planungsziel

| | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Zeitliche Flexibilitdt des | Auswahl Bewertung
Angebots

10 — inf$i
Hinweis: sehr wichtig

Ein mégliches Planungsziel
kann es sein, durch zeitliche

Flexibilitit des Angebots in Aoruflintsnbse:
besonderem Mafe auf die Anrufsammelbus:
Mobilitétswiinsche der 5 ——

Rufbus:

Kunden einzugehen.

Biirgerbus (Einzelfahrt):
~Geben Sie auf einer Skala

von O bis 10 an, wie wichtig Biirgerbus (Taktverkehr): -
die zeitliche Flexibilitdt des L
Ahgebans ik Biirgerbus (Bedarfsverkehr): -
0 —L_ nicht wichtig RideSharing: -
Seite 12 Mola.opt

| 85




Abschlussbericht des Forschungsprojekts “Mola.opt — Mobilitat auf dem Land optimieren”

Mola.opt

FORSCHUNG

a I Hochschul: RheinMain |

Unlsersity o1 Applind Scieneas
W esbadon Risseisheir

Auswahlverfahren Angebotsform

Anwendungsbeispiel - Planungsziel

| FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Zeitliche Flexibilitdt des | Auswahl Bewertung
Angebots
o 10 I sehr wichtig

Hinweis:

Ein mégliches Planungsziel

kann es sein, durch zeitliche Anruflinienbus: 0

Flexibilitdt des Angebots in :

besonderem Mafe auf die Anrufsammelbus: 25

Mobilitatswiinsche der 5 ——

Kunden einzugehen. Rufbus: 50

Biirgerbus (Einzelfahrt): 0

~Geben Sie auf einer Skala

von O bis 10 an, wie wichtig Biirgerbus (Taktverkehr): 0

die zeitliche Flexibilitdt des s

Ahgebans ik Biirgerbus (Bedarfsverkehr): 50
0 —L_  nicht wichtig RideSharing: 100

Seite 13 Mola.opt
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FORSCHUNG

FUR

ARCEWANITE WISSER

a Hochsihule RneinMain |

Uiniversity of Applied Scencas
Wiasharka Fliscashaim

Auswahlverfahren Angebotsform

Anwendungsbeispiel - Planungsziel

| FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Zeitliche Flexibilitit des
Angebots

Hinweis:

Ein mogliches Planungsziel
kann es sein, durch zeitliche
Flexibilitit des Angebots in
besonderem Mafie auf die
Mobilitdtswiinsche der
Kunden einzugehen.

~Geben Sie auf einer Skala
von O bis 10 an, wie wichtig
die zeitliche Flexibifitit des
Angebots ist”

Auswahl

10 I sehr wichtig
e

0 —L_ nicht wichtig

Bewertung
Anruflinienbus: 0
Anrufsammelbus: 25
Rufbus: 50-70
Biirgerbus (Einzelfahrt): 0
Biirgerbus (Taktverkehr): 0
Biirgerbus (Bedarfsverkehr): 50 70
RideSharing: 100

Saite 14 Mola.opt
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FORSCHUNG

FlR

a Hochschule RbeinMain

Univarsity of Applise Seinnas
W gshacen Risselshaim

Auswahlverfahren Angebotsform

Anwendungsbeispiel - Organisation

| FRANKFURT
UNIVERSITY

OF APPLIED SCIENCES

Ist ein Taxiunter- Auswahl Bewertung
nehmen verfiighar?
o 10 —7— sehrzuverlissige(s)
Hin Wely: ) Taxiunternehmen
Der Einsatz bestm"rmter S LT
Angebotsformen ist davon Anruflinienbus: 5
abhidngig, dass im .
Planungsraum ein Anrufsammelbus: -
Taxiunternehmen tiitig ist. 5 — Rufbus
us: -
~Geben Sie auf einer Skala Biirgerbus (Einzelfahrt): -
von 0 bis 10 an, wie Sie die
Verfiigharkeit von Taxiunter- Biirgerbus (Taktverkehr): -
nehmen im Planungstaum Biirgerbus (Bedarfsverkehr): -
einschatzen. Kein geeignetes : :
0 |l Taxiunternehmen RideSharing: =
verfiighbar
Seite 15 Mola.opt
VioLa.opt FORSCHUNG
M * | | FRANKFURT
; v i Hoctseute Rosalin UNIVERSITY
T e (D CER Wiesbaden Risselsheir OF APPLIED SCIENCES

Auswahlverfahren Angebotsform

Anwendungsbeispiel - Organisation

Ist ein Taxiunter-
nehmen verfiighar?

Hinweis:

Der Einsatz bestimmter
Angebotsformen ist dovon
abhdngig, dassim
Planungsraum ein
Taxiunternehmen tétig ist.

»Geben Sie auf einer Skala
von 0 bis 10 an, wie Sie die
Verfligharkeit von Taxiunter-
nehmen im Planungsraum
einschdtzen.

Auswahl

10 —T1—

0 ==—— Taxiunternehmen

sehr zuverldssige(s)
Taxiunternehmen
vorhanden

Kein geeignetes

verfiighar

Bewertung

Anruflinienbus:
Anrufsammelbus:
Rufbus:

Biirgerbus (Einzelfahrt):
Biirgerbus (Taktverkehr):

Biirgerbus (Bedarfsverkehr):

RideSharing:

50
Abbruch*
50

© &8 &8 8

Mola.opt
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FOR PRAXIS

Mola.opt FORSCHUNG a

[Il_f_n_aNKFURT
v s ettt IR uNiversiTy
&k & D T S e D — UEARFHED SCIERCE

Auswahlverfahren Angebotsform

Biirgerbus | Biirgerbus | Biirgerbus
Anruflinien- Anruf-

Rufbus Ridesharing

Typ Bedarfs-
verkehr

bus sammelbus

Zielsetzung

Strukturdaten

Organisation

Kosten-

varalling Ergdnzende Informationen zur Verteilung der Kostenpositionen auf die verschiedenen Akteure

[Il_f_k_aNKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Auswahlverfahren Angebotsform

Zusammenfassung
Mola.opt-Verfahren ...

— bietet eine erste Auswahl von moglichen Angebotsformen

— beriicksichtigt Strukturdaten, organisatorische Merkmale und Zielsetzungen
— benennt relevante Kriterien

— bietet Punktevorschldge in Form von Richtwerten an

— erlaubt es dem Nutzer in vorgeschlagene Bepunktung einzugreifen

Gesamtergebnis: strukturierte Entscheidungshilfe zur Auswahl von moglichen
Angebotsformen

Seite 19 Mola.opt
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| | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Standardisierung

... erschwert
angepasste,
individuelle
Lésungen.

... hilft beim
Aufbau neuer
Angebote.

... treibt Kosten
in die Hohe.

. erleichtert die
Kommunikation
zum Kunden.

st
Voraussetzung
fur finanzielle
Férderung.

I I FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Standardisierung — Leitfragen

* Welche Komponenten von OV-Angeboten in lindlichen Riumen kénnten liberhaupt
standardisiert werden?

* Wie kdnnte diese Standardisierung —differenziert nach Angebotsformen —
ausgestaltet sein?

+ Welche Vor- und Nachteile sind fiir die verschiedenen Akteursgruppen (ATO,
Verkehrsunternehmen, (potenzielle) Fahrgaste, Allgemeinheit) zu erwarten?

+  Welche Empfehlungen zu Standardisierung leiten sich daraus ab?

Seite 21 Mola.opt
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I I FRANKFURT
! UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Standardisierung: Komponenten OV

Information ﬁ E
Angebotsauskunft Fahrtwunsch-

Produktname/ anmeldung
-logo

e
&
ﬂ-
=
+

Dispositionssystem

<]

Finanzierung +
Férderung

Fahrtenangebot

Fahrzeuge

Saite 22 MolLa.opt

| | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Standardisierung - Zusammenfassung

Produktname/ Schaffung einheitlicher Produktmarken, unterschieden
-logo nach kundenrelevanten Eigenschaften. Spielraum fiir ++
lokale Markendifferenzierung erforderlich!

Information/ Integration von Flexiblen Bedienungsformen und
Angebots- Blirgerbussen in Auskunftssysteme. .
auskunft Zentrale Bereitstellung eines leicht bedienbaren Tools
zum Datentransfer in Auskunftssysteme.
Dispositions- Bereitstellung eines einheitlichen, marktneutralen
system Dispositionssystems, Férderung der Schnittstellen und of+
des Systembetriebs

Fahrtwunsch-  Vereinheitlichung der Anmeldeprozesse durch (regional)
anmeldung einheitliche Rufnummer bzw. Integration in App und o/+
durch einheitliche Anmeldefristen

Seite 23 Mola.opt
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| | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Standardisierung - Zusammenfassung

Fahrten- Keine Standardisierung Uber die Marken-relevanten
angebot Eigenschaften (Produktname/-logo) hinaus.
Fahrzeuge Barrierefreiheit als Standard bei Kleinbussen. ++1
Tarif Vereinheitlichung der Tarifstruktur, z.B. generelle Inte-
gration von Flexiblen Bedienungsformen in Verbundtarif +2
mit Erhebung eines Zuschlags.
Vertrieb Entwicklung eines leicht handhabbaren mobilen i
Vertriebsgerdts.
Finanzierung + Aufnahme von flexiblen Bedienungsformen und Blrger-
Férderung bussen in den Forderkatalog des Landes. ot
Sicherung einer Grundfinanzierung fir tibergreifende
Komponenten (Disposition, Vertrieb).
Vereinheitlichung der Genehmigungspraxis.
1 Prioritat resultiert aus §8 (3) PBefG 2 Bei NVV und RMV bereits realisiert
Seite 24 Mola.opt
Mol a.opt FORSCHUNG
vioLa.opt _ * | | FRANKFURT
o e ik Ntz manan UNIVERSITY
&k o S B s W Ruseisher OF APPLIED SCIENCES

Forschungsprojekt
,Mola.opt — Mobilitdt auf dem Land optimieren”

Analyseergebnisse

Ein Verbundvorhaben

der Frankfurt UAS,

der Hochschule RheinMain und

des Rhein-Main-Verkehrsverbundes

Fachbereich 1 Architektur - Bavingenieurwesen - Geomatik
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Anlage 1.4 - Wo helfen uns die Biirger selbst weiter?

Franz Heckens, Pro Blirgerbus NRW e.V., Kevelaer

Mol a.opt

Mobilitdit auf dem Lande optimieren

Wo helfen uns die Biirger selbst?

Pro Biirgerbus NRW

Biirger
fahren fiir
Biirger

g Pro Biirgerbus NRW
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Definition:

wAls Biirgerbus gilt der mit Kleinbussen durchgefiihrte
offentliche Personennahverkehr, soweit der Betrieb von einem
zu diesem Zweck gegriindeten Verein mit ehrenamtlich titigen

Fahrerinnen und Fahrern organisiert wird. *

Richtlinie Birgerbusfordenng MEW vom 23042013

). Pro Biirgerbus NRW

Ein Burgerbus im Hinsatz

). Pro Biirgerbus NRW
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Ein Burgerbus in der Langversion

f Pro Biirgerbus NRW

Birgerbus mit Niederflurteil

). Pro Bilrgerbus NRW

| 94



Abschlussbericht des Forschungsprojekts “Mola.opt — Mobilitat auf dem Land optimieren”

Einzelsitze

. Pro Biirgerbus NRW

Kooperation

Kommune
unternehmen

Finanzierung

Koordination Konzession

Verkehrsrecht

). Pro Biirgerbus NRW
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I sorgerbusgemeinde
VA7 Blrgerbus in Vorbereitung

—

Pro Biirgerbus NRW

Was kann der Biirgerbus leisten?

. rro Biirgerbus NRW
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Hembergen

Niedermiebach

Gerling-
hausen

Hindekausen

Nieder-
bonrath

NefBhoven

). Pro Biirgerbus NRW
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Feldmann-Stiftung

!

ﬁ Pro Biirgerbus NRW
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Wo helfen uns/sich die Biirger selbst?

Warum helfen sich die Biirger selbst?

g Pro Biirgerbus NRW

Wo helfen sich die Biirger selbst?
Wann werden Biirger aktiv?
Wann engagieren sie sich fiir gesellschaftliche Probleme?

» Wenn sie ithr Problem selber wahrmehmen

» Wenn sie sich als Teil einer Gemeinschaft verstehen

» Wenn die [.osung Spall macht

» Wenn das Engagement gewiirdigt wird

* Wenn sie gefragt werden

* Wenn sie nicht das Getiihl haben, dass sich die
Verantwortlichen auf dem Riicken der Ehrenamtlichen aus
ihrer Verantwortung zichen

f Pro Biirgerbus NRW
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; Pro Biirgerbus NRW
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£ Pro Biirgerbus NRW

Biirgerbus macht Spafi!

; Pro Biirgerbus NRW
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Biirgerbusse in NRW

Vielen Dank fiir Ihr Interesse

weitere Infos: www.pro-buergerbus-nrw.de

Pro Biirgerbus NRW
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